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Abstract 


A multipart sun roof for a motor vehicle is proposed which comprises a first roof section which can be 
moved at an angle and at least a second and a third roof section that can be longitudinally displaced in 
the longitudinal direction of the vehicle for positioned closing and releasing of a roof opening. Adjacent to 
these movable roof sections, a permanently mounted fourth roof section is provided, wherein the roof 
sections which can be moved longitudinally are arranged in guide rails and their displacement is 
controlled by means of control, displacement, and operating elements 
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(S) Mehrteiliges Schiebedach fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Es wird ein mehrteiliges Schiebedach fur ein Kraftfahr- 
zeug vorgeschlagen, welches einen ersten winkelbeweg- 
lichen Dachabschnrtt und mindestens einen zweiten und 
dritten in Fahrzeuglangsrichtung langsbewegbaren Dach- 
abschnitt zum positionierten VerschlieBen und Freigeben 
einer Dachoffnung umfaSt. An diese bewegbaren Dach- 
abschnitte schlieSt sich ein vierter fester Dachabschnitt 
an, wobei die langsbewegbaren Dachabschnitte in Fuh- 
rungsschienen mitteis Steik Verschiebe- und Betati- 
gungselemente gesteuert verfahrbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung befasst sich rait einem mehrteiiigen Schie- 
bedach flir ein Kraftfahrzeug nach Anspruch 1. 

Aus der DE 42 27 400 C2 ist ein Schiebedach fur Fahr- 
zeuge mit mindestens zwei in Fahrzeuglangsrichtung ver- 
stellbaren Dachabschnitten zum wahlweise VerschiieBen 
cxier mindestens teilweisen Freigeben einer durchgehenden 
Dachofmung in einer fesien Dachhaut bekannt. Die beiden 
Dachabschnitte sind in ihrer SchlieBstellung hintereinander 
und mindestens naherungsweise biindig mit der Kontur der 
festen Dachhaut angeordneL Einer der beiden Dachab- 
schnitte ist mittels einer an der Innenseite des D aches sitzen- 
den Fiihrung in Fahrzeuglangsrichtung verstellbar gefuhrt. 
Der andere Dachabschnitt ist mittels einer an der AuBenseite 
des Daches angeordneten Fuhrung in Fahrzeuglangsrich- 
tung derart verstellbar gefuhrt, dass er von der mit der Kon- 
tur der festen Dachhaut mindestens naherungsweise bundi- 
gen SchlieBstellung in eine Offenstellung bringbar ist, in der 
er als Ganzes oberhalb der Dachhaut liegt. 

Des weiteren ist aus der EP 0 648 629 B 1 ein Glasdach 
bekannt, das zwischen seitlichen Dachrahmen angeordnet 
ist und einen langsbeweglichen Dachabschnitt und einen 
dessen Verlangerung bilcender weiteren Dachabschnitt auf- 
weisr. Zwischen den Dachrahmen ist ein benachban dem 
Wmdschutzscheibenrahrnen angebrachter erster vorderer 
winkelbeweglicher Dachabschnitt vorgesehen, an den sich 
ein zweiter Dachabschnm anschlieBt, der den langsbewegli- 
chen Dachabschnitt biidet und in dessen Verlangerung ein 
dritter fester Dachabschnitt vorgesehen ist, der den weiteren 
Dachabschnitt bildeu 

Ferner ist aus der WO 96/01192 ein Schiebedach mit zwei 
etwa gleichlangen, vom liegenden langs verschiebbaren 
Dachabschnitten und eineni hinteren festen Dachabschnitt - 
in Bezug auf die Fahnrichtung - bekannt. Der erste vorn lie- 
gende Dachabschnitt ist schragstellbar und in einer schrag- 
gestellten Stellung uber den hinteren festen Dachabschnitt 
verfahrbar. Der zweite vom liegende Dachabschnitt ist in ei- 
ner Stellung unterhalb des hinteren festen Dachabschnitts 
verfahrbar. Der zweice vom liegende Dachabschnitt ist in ei- 
ner Stellung oberhalb des hinteren festen Dachabschnitts 
verfahrbar. 

Die Auf gabe der Erfindung besteht darin, ein mehrteiliges 
Schiebedach fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur einen 
Gelandewagen zu scharlen, das eine Vielzahl von Moglich- 
keiten zur Dachofmung und -schlieBung ergibt, wobei so- 
wohl eine kleine Dachofmung in verschiedenen Dacbberei- 
chen als auch eine relativ groBe DachOffhung erzielbar ist, 
und es sollen die einzelnen Dachabschnitte in Dachholmen 
stabil abgesttitzt und gefuhrt sein. Femer soil die auBere 
Dachkontur bei geschlossenem Dach als durchgehende biin- 
dige Flache ausgefuhrt sein und uber die Dachkontur hin- 
ausragende Fuhrungen vermieden werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 geldst. Weitere vorteilhafte Merkmale 
beinhalten die Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile be- 
stehen darin, dass durch eine mit den seitlichen Dachseiten- 
holmen verbundene und verdeckt angeordnete Fuhrungs- 
schiene fur die langs verschiebbaren Dachabschnitte bei ge- 
schlossenem Dach eine dachbundige AuBenflache ohne au- 
Benstehende Fuhrung erzielt wird. Hierzu sind zwischen 
Seitenholmen des Fahrzeugdaches der Aufbaustruktur Fuh- 
rungsschienen vorgesehen, welche eine oder mehrere Auf- 
nahmekammem fur Verschiebe- und Stell- bzw. Betati- 
gungselemente der drei vom liegenden Dachabschnitte - in 
Bezug auf die Fahrtrichtung - aufweisen und unterhalb ei- 
ner auBeren Dachkontur verdeckt angeordnet sind. Diese 



Fuhrungsschienen sind jeweils mit den Seitenholmen der 
Aufbaustruktur verbunden, wobei die Aufnahmekammem 
in den Fuhrungsschienen zur fixierten seitlichen Lagerung 
der Dachabschnitte, etwa in einer horizontal en Ebene ne- 
5 beneinander angeordnet sind. 

Das gesamte Dachmodul, im Wesentlichen bestehend aus 
den Dachabschnitten mit Fuhrungsschienen sowie den Ver- 
schiebe- und Stell- bzw. Betatigungselementen und sonsti- 
gen zum funktionsfertigen Dachmodul gehorenden Elemen- 

10 ten bzw. Einrichtungen wie E-Motoren und dgl. wird in eine 
vorbereitete Dachofrnung der Aufbaustruktur des Fahrzeu- 
ges eingesetzt und mil dieser-beispiels weise durch Befesti- 
gungsschrauben oder durch Nietung oder mit einem anderen 
Verbindungsverfahren verbunden. 

15 Die Fuhrungschienen sind in vorteilhafter Weise so aus- 
gebildet, dass am auBen liegenden Profil der Fuhrungs- 
schiene eine etwa horizontal ausgerichteter und zur Fahr- 
zeugauBenseite hinwegragender Steg vorgesehen ist, der zu- 
mindest mit einem Seitenholm der Fahrzeugaufbaustruktur 

20 uber Schraubmittel verbindbar ist. Ebenso ist ein Auswech- 
seln des gesamten Dachmoduls zur Repararur oder bei Be- 
schadigung in einfacher Weise moglich. 

Zur Erzielung einer Vielzahl von Moglichkeiten zur 
Dachofmung ist die Verschiebbarkeit und Schragstellung 

25 der beweglichen Dachabschnitte in der Weise moglich, dass 
zumindest der erste Dachabschnitt bei Verstellung eines be- 
weglichen zweiten oder dritten Dachabschnitts schrag ver- 
stellbar ist. Die beiden Dachabschnitte sind sowohl einzeln 
fur sich und voneinander unabhangig als auch nacheinander 

30 uber in den Fuhrungsschienen verschiebbare Kulissen und 
Stellelemente in eine Freigabe- und Verschlie3position ver- 
stellbar. Der zweite bzw. der dritte Dachabschnitt kann je- 
weils seine Dachofrnung, und in Folge konnen auch beide 
Dachabschnitte zusammen die gesamte Dachofmung freige- 

35 bend langs verschiebbar in den Fuhrungsschienen angeord- 
net sein. Zumindest ein beweglicher Dachabschnitt oder 
auch beide Dachabschnitte sind in ihrer VerschlieBposiuon 
schrag anstellbar. 

Damit die einzelnen Dachabschnitte langs verschiebbar 

-to zwischen den seitlichen Dachholmen sind, besteht die Fiih- 
rungsschiene aus zwei im Querschnitt annahernd U-formi- 
gen Profilen, wobei das auBenliegende Profil eine erste 
Kammer zur Aufnahme der Fuhrungs- und Stell- bzw. Beta- 
tigungselemente fur den ersten und den zweiten Dachab- 

45 schnitt sowie zur Abstutzung des vierten Dachabschnitts 
uber Halte- und Befestigungsmittel aufweisL Das innen lie- 
gende Profil der Fuhrungsschiene weist eine zweite Kam- 
mer zur Aufnahme von Fuhrungs- und Stell- bzw. Betati- 
gungselementen fur den dritten Dachabschnitt sowie eine 

50 Fuhrung fur ein Sonnenrollo und eine Aufnahme zur Befe- 
stigung einer Dachverkleidung auf. Hierdurch werden auf- 
wendige Anformungen und Ausbildungen von Profilen ver- 
mieden, weil diese Fuhrung fur das Sonnenrollo und die 
Aufnahme zur Befestigung de Dachverkleidung in die Fuh- 

55 rungsschiene integriert ist. 

Die Langsverschieblichkeit der einzelnen Dachabschnitte 
erfolgt in der Weise, dass im auBen liegenden Profil der Fuh- 
rungsschiene die Kulissen fur den ersten Dachabschnitt und 
fur den zweiten Dachabschnitt sowie in kreisformigen Fun- 

60 rungen Betatigungsseile langs verschiebbar gefuhrt sind. In 
Fuhrungsschlitzen der Kulisse greifen mit dem Dachab- 
schnitt verbundene Kulissenzapfen ein, so dass eine Folge- 
bewegung der Dachabschnitte bei einem Verschieben der 
Kulissen in einfacher Weise erfolgen kann. 

65 Im innen liegenden Profil der Fuhrungsschiene sind zwei 
fest miteinander verbundene Gleitelemente langs verschieb- 
bar gefuhrt, die mit Fuhrungen eines am dritten Dachab- 
schnitt verbundenen Stellelements in Eingriff stehen. Durch 
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die Fuhrungen wird es moglich, mittels der Gleitelemente 
bzw. der Stellelemente das Dach von einer Hubstellung in 
eine Langsverschiebestellung zu bewegen. 

Durch die Ansteuerung der beweglichen Dachabschnitte 
mittels der Kulissen bzw. der Stellelemente, welche entspre- 5 
chend dem gewunschten Bewegungsablauf Fuhrungs- 
scblitze bzw. Fuhrungen aufweisen, in welche am Dachab- 
schnitt befestigte Kulissenzapfen bzw. Stellelemente ein- 
greifen, kann in einer ersten Offhungsposition, der - in Be* 
zug auf die Fahrtrichtung - vom liegende zweite Dacbab- 10 
schnitt anschlieBend hinier der Windabweiserlamelle eine 
Dachoffnung in folgender Weise freigegeben werden. 

Bei einer Freigabebewegung des zweiten Dachabschnitts 
frihrt dieser etwa eine schrage oder vertikal aufwarts gerich- 
tete Hubbewegung durch. wobei sich eine entgegen der 15 
Fahrtrichtung gerichtete Langsbewegung anschliefit und so- 
mit der zweite Dachabschnitt eine Lage oberhalb des dritten 
Dachabschnitts einnehmen kann und dieser dritte Dachab- 
schnitt bundig mit dem vienen festen Dachabschnitt ver- 
bleibL Der zweite Dachabschnitt kann auch iiber den vierten 20 
Dachabschnitt verfahren werden. 

In einer zweiten Offhungsposition wird bei einer Freiga- 
bebewegung des dritten Dachabschnitts eine vertikal ab- 
warts gerichtete Hubbewegung durchgefuhrt, der sich eine 
anschlieBend entgegen der Fahrtrichtung gerichtete Langs- 25 
bewegung anschliefit; so mit ist der dritte Dachabschnitt un- 
terhalb des festen vierten Dachabschnitts verschiebbar. Der 
zweite Dachabschnitt verbleibt in seiner Position bundig mit 
dem vierten DachabschnitL 

In einer dritten mogiichen OfEhungsposition werden der 50 
zweite und der dritte Dachabschnitt gemeinsam oberhalb 
und unterhalb des festen Wenen Dachabschnitts verschoben, 
wobei die vorn liegenden Sdmkanten aller drei Dachab- 
schnitte annahernd in einer vertikalen Ebene ubereinander 
liegen. 35 

Die SchlieBbewegung der Dachabschnitte erfolgt entspre- 
chend der Offnungsbewegung. nur in umgekehrter Reihen- 
foige. 

Der erste Dachabschnitt ist als sog. Windabweiserlamelle 
ausgefuhrt, die gegenuber den weiteren bewegbaren Dach- -^0 
abschnitten sehr viel schmaler ausgefuhrt ist. Insbesondere 
weisen die Dachabschnitte alle eine unterschiedliche Lange 
auf in der Weise, dass der vordere, als Windabweiserlamelle 
ausgebildete erste Dachabschnitt die geringste Lange gegen- 
uber den weiteren Dachabschnitten besitzt und der zweite -5 
Dachabschnitt eine grbSere Lange als der dritte Dachab- 
schnitt aufweist. 

Die Dachabschnitte bestehen vorzugsweise aus einem 
transparenten WerkstorT bzw. sie kbnnen auch aus einem un- 
durchsichtigen WerkstorT bestehen. Es ist aber auch mbg- 50 
lich. wahlweise einige Dachabschnitte transparent und ei- 
nige Dachabschnitt undurchsichtig auszufuhren. 

Die Dachabschnitte weisen zur Erzielung einer absoluten 
Dichtigkeit zwischen sich im Bereich der Stimkanten je- 
weils gegeniiberstehende Dichtleisten auf, wobei die eine 55 
Dichtleiste aus einem eiastischen Hohlkammerprofil und die 
weitere gegenuber stehende Dichtleiste aus einer eiastischen 
Voilleiste besteht. Unterhalb des Honlkammerprofils kann 
jeweils ein mit einer quer verlaufenden Rinne versehenes 
Tragerpronl mit dem Dachabschnitt verbunden sein. Es sind 60 
auch andere elastische Profile denkbar. 

Des weiteren sind seitliche Dichtungen vorgesehen. die 
am hoch ragenden Schenkel des auBen liegenden Profils der 
Funrungsschiene, insbesondere am freien Ende eine den 
Seitenkanten der Dachabschnitte zugerichtete Kammerpro- 65 
fildichtung aufweist. die im Bereich eines passierenden 
dachfesten Halteelements fur den Kulissenzapfen weg- 
druckbar ist. 
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Die Fuhrungsschiene bietet den Vorteil, dass einerseits 
Fuhrungsbahnen fur die beweglichen Dachabschnitte unter- 
halb der Dachkontur und in etwa der Hone der Dachholme 
vorgesehen sind. AuBerdem nehmen die Fuhrungsschienen 
alle Mittel und Einrichtungen zur Verschiebung der Dachab- 
schnitte auf. Des weiteren erfolgt die Anbringung an den 
Seitenholmen iiber die Fuhrungsschienen und Seitendich- 
tungen sowie Fiihrungen fur das Sonnenrollo und eine Auf- 
nahme fur den Dachverkleidung sind ebenfalls an der 
Schiene vorgesehen. Die Fuhrungsschiene weiste eine na- 
hezu glatte ebene Unterflache auf und erstreckt sich mit ge- 
ringer Breite in Fahrzeugquerrichtung, wodurch keine we- 
sentlichen Beeintrachtigungen in der GroBe der DachofT- 
nung eintritt und die Innenraumverhaltnisse nicht wesent- 
lich beeincrachtigt werden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich- 
nungen dargestellt und wird im folgenden naher beschrie- 
ben. 

Es zeigen 

Fig. 1 bis Fig. 8 die mogiichen Offhungs- und SchlieB- 
stellungen der Dachabschnitte des mehrteiligen Schiebeda- 
ches, 

Fig. 9 eine Seitenansicht auf den ersten und teilweise auf 
den zweiten Dachabschnitt mit einer Kulisse fur den ersten 
und Kulissen fur den zweiten Dachabschnitt. 

Fig. 10 eine Seitenansicht auf den dritten Dachabschnitt 
mit Stell- und Gleitelementen, 

Fig. 1 1 einen Schnitt durch eine Fuhrungsschiene mit an- 
gedeuteter Kulisse fur den zweiten Dachabschnitt und einen 
angedeuteten Gleitstein mit Stellelement fur den dritten 
Dachabschnitt, 

Fig. 12 einen Schnitt durch die Fuhrungsschiene mit Be- 
festigungsprofil fur einen Dachhimmel und einer Fuhrung 
fur ein Sonnenrollo, 

Fig. 13 einen Schnitt durch die Fuhrungsschiene mit einer 
Schraubverbindung an einem seitlichen Dachholm, 

Fig. 14 einen Schnitt durch die Fuhrungsschiene mit einer 
Darsteilung der Kulisse fur den vorderen Dachabschnitt so- 
wie Fuhrungsverbindungen der Kulisse uber einen Kulis- 
senzapfen. 

Fig. 15 einen Schnitt durch einen vorderen. quer verlau- 
fenden Dachholm und durch den ersten Dachabschnitt mit 
stirnseitiger Dichtung. 

Fig. 16 eine Seitenansicht auf die letzten drei ubereinan- 
der angeordneten Dachabschnitte mit Dichtungen der vorde- 
ren Stimkanten. 

Fig. 17 eine Seitenansicht auf eine Stirnkantendichtung 
vom dritten zum vierten Dachabschnitt in einer schragge- 
stellten Position des dritten Dachabschnitts. 

Fig. 18 eine Seitenansicht gem. Fig. 17 bei geschlossener 
Position des dritten Dachabschnitts, 

Fig. 19 die vergrbBene Darsteilung X gem. Fig. 10 des 
dachseitigen Stellelements mit Gleitelementen und 

Fig. 20 einen Schnitt durch einen heckseitigen, quer ver- 
laufenden Dachholm mit Anbindung des festen hinteren 
Dachabschnitts. 

Ein mehrteiliges Schiebedach 1 fiir ein Kraftfahrzeug 
bzw. fur einen Gelandewagen, umfasst mehrere Dachab- 
schnitte Dl. D2, D3 und D4. Der erste Dachabschnitt Dl ist 
vorzugsweise als Windabweiserlamelle ausgebildet und 
schrag verstellbar. Die beiden anschlieBenden Dachab- 
schnitte D2 und D3 sind langs verschiebbar in seitlichen 
Fuhrungsschienen 2 bzw. 3 angeordnet. An diese beiden 
Dachabschnitte D2 und D3 schlieBt sich der hintere feste 
Dachabschnitt D4 an. Die gesamte Baueinheit des mehrtei- 
ligen Schiebedaches 1 besteht aus einem funktionsfahigen 
Modul und wird in eine bereitgestellte Dachoffnung des 
Fahrzeugs eingesetzt und in dieser iiber Schraubmittel und 
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dgl. befestigt. 

Wie in den Fig. 1 bis 8 naher dargestellt, konnen die langs 
verschiebbaren Dachabschnitte D2 und D3 unterschiedliche 
SchlieB- bzw. Offhungs- und Freigabepositionen I bis V ein- 
nehmen, was in den Fig. 1 bis 8 naher dargestellt ist. 5 

In Fig. 1 ist das Schiebdach 1 mit den ersten drei beweg- 
lichen Dachabschnitten Dl, D2 und D3 in geschlossener Po- 
sition I gezeigt. Es besteht dann die Moglichkeit, den ersien 
Dachabschnitt Dl bei geschlossener Position der anschlie- 
Benden Dachabschnitte D2 und D3 schrag aufzustellen. Es io 
ist auch moglich. den ersten Dachabschnitt Dl bei anna- 
hemd oder vollstandig geschlossenem zweiten und/oder 
dritten Dachabschnitt D2 und/oder D3 zu ofifhen bzw. 
schrag zu stellen. Die beiden anschlieBenden beweglichen 
Dachabschnitte D2 und D3 sind einzein fur sich und unab- 15 
hangig voneinander in eine Freigabe- und VerschlieBposi- 
tion verstellbar. 

Wie in Fig, 3 naher dargestellt, kann der zweite Dachab- 
schnitt D2 nach einer Langsverschiebung in Pfeilrichtung 
A2 seine Dachoffnung 4 mit der Lange LI freigeben. 20 
Ebenso kann der dritte Dachabschnitt D3 nach einer Langs- 
verschiebung in Pfeilrichtung A3 (Fig. 6) seine Dachoff- 
nung 6 mit der Lange L2 freigeben. Des weiteren konnen die 
beiden beweglichen Dachabschnitte D2 und D3 entgegen 
der Fahrtrichtung F nach hinten verschoben werden. so dass 25 
sich eine Dachoffnung 7 mit der Lange L von der Lange der 
beiden Dachabschnitte D2 und D3 ergibt. 

Der erste Dachabschnitt Dl ist nur schrag verstellbar, und 
vorzugsweise wird dieser Dachabschnitt Dl nur aufgestellL 
wenn einer der beiden Dachabschnitte D2 und D3 in irgend- 50 
einer Weise bewegt wird. Eine Steuerung derart, dass diese 
Schragverstellung des ersten Dachabschnittes Dl bei einer 
Bewegung der Dachabschnitte D2 und/oder D3 erfolgt- ist 
auch denkbar. 

Eine Schragverstellung des dritten Dachabschnitts D3 ist 35 
in Fig. 5 n&her gezeigt- Moglich ist aber auch, dass beide 
Dachabschnitte D2 und D3 oder wahlweise einer der beiden 
Dachabschnitte Dl bzw. D2 oder D3 schrag verstellbar ist. 

Damit eine entsprechende Ofrnungsbewegung der be- 
wegbaren Dachabschnitte D2 und D3 oberhalb und unter- 
halb des festen Dachabschnitts D4 in einfacher Weise mog- 
lich wird, weisen die seitlichen Fuhrungsschienen 2 und 3 
jeweils zwei U-formige Profile PI und P2 mit Aufnahme- 
kammern 8 bzw. 9 fur Verschiebe- und Stell- bzw. Betati- 
gungselemente der Dachabschnitte D2 und D3 auf, was in -5 
Fig. 14 naher gezeigt ist. 

Die eine Kammer 8 ist auSenliegend und kann zur Auf- 
nahme der Fuhrungs- und Stell- bzw. Betatigungsmittel fur 
den ersten und den zweiten Dachabschnitt Dl und D2 die- 
nen. Dagegen ist die zweite Kammer 9 innenliegend kann 50 
zur Aufnahme zur Aufnahme von Fuhrungs- und Stell- bzw. 
Betatigungsmittel ftir den dritten Dachabschnitt D3 dienen. 
Es ist somit moglich. die Fuhrungs- und Stell- bzw. Betati- 
gungsmittel der Dachabschnitte Dl, D2 und D3 wahlweise 
in den Kammern 8 oder 9 anzuordnen. 55 

Die Fuhrungsschienen 2 und 3 sind unterhalb einer auBe- 
ren Dachkontur K verdeckt angeordnet und die Aufhahme- 
kammern 8 bzw. 9 sind nebeneinanderliegend vorgesehen. 
Eine Verbindung der Fuhrungsschiene 2 bzw. 3 mit der Auf- 
baustruktur des Fahrzeugs erfolgt iiber die Seitenholme 10 60 
des Fahrzeugdaches. 

Hierzu weisen die Fuhrungsschienen 2 und 3 jeweils am 
auBen liegenden Profil PI. welches die Kammer 8 bildeL ei- 
nen etwa horizontal ausgerichteten und zur FahrzeugauSen- 
seite hin wegragenden Steg 11 auf, der zumindest oberhalb 65 
eines Stegs 12 des Seitenholmes 10 aufliegt. Eine Verbin- 
dung mit diesem erfolgt iiber Schraubrnittel 13 , was in Fig. 
13 naher dargestellt ist. 



Die Stell- und Betatigungsmittel zum Anheben bzw. Ab- 
senken des bewegbaren Dachabschnitts D2 zum Freigeben 
und SchlieBen der DachofTnung 4 und 7 bestehen aus in den 
Fuhrungsschienen 2 und 3 verfahrbare Kulissen 15 bzw. 16 
mit Fuhrungsschlitzen 17, 17a und 18. in welche dachfeste 
Kulissenzapfen 19 bzw. 20 gefuhrt sind (Fig. 9 und 14). Des 
weiteren ist eine Kulisse 21 fur den ersten Dachabschnitt Dl 
vorgesehen, in deren Fuhrungsschlitz 22 ein dachf ester Ku- 
lissenzapfen 23 eingreift und die Schwenkbewegung des 
Dachabschnitts Dl steuert. 

Die Steuerung der Windabweiserlamelle bzw. des ersten 
Dachabschnitts Dl erfolgt in der Weise, dass die Kulisse 
(15) des zweiten Dachabschnitts D2 sich entgegen der 
Fahrtrichtung F mit einem Leerweg bewegt und sich die 
Windabweiserlamelle bzw. der Dachabschnitt Dl yer- 
schwenkt, bevor sich der Dachabschnitt D2 in seine Off- 
nungsstellung bewegt. Nach Verfahren der Kulisse 15 gegen 
die Kulisse 16 erfolgt eine Hubbewegung, was in Fig. 2 na- 
her dargestellt ist. Danach werden die Kulissen 15 und 16 
gemeinsam entgegen der Fahrtrichtung in der Fuhrungs- 
schiene 2 bzw. 3 verschoben. 

Im innen liegenden Profil P2 der Fuhrungsschiene 2 bzw. 
3 sind Gleitelemente 25 und 26 langs verschiebbar, welche 
mit einem Stellelement 27 des Dachabschnitts D3 verbun- 
den sind (Fig. 10, 16 und 19). Die Gleitelemente 25 und 26 
weisen eine erhabene Fuhrungsschiene 28 bzw. 28a auf und 
werden von Gleitnocken 29 bzw. 29a umgrifTen. so dass bei 
einer Verschiebung der Gleitelemente 25 und 26 entlang der 
Fuhrungsschiene 28 eine Verstellung des Dachabschnitts D3 
in vertikaler Absenkbewegung als auch eine Langsbewe- 
gung bewirkt wird. 

In den Fuhrungsschienen 2 und 3 sind mehrere kreisfor- 
mige Kanale 30 vorgesehen, in denen Betatigunsseile oder 
dgl. Stellmittel angeordnet sind. welche die Kulisse 15 bzw. 
16, 21 und die Gleitelemente 25 und 26 antreiben, um eine 
SchlieS- oder Freigabestellung der Dachabschnitte Dl, D2 
und D3 zu erzielen. 

Durch die in den Fuhrungsschienen 2 and 3 verfahxbaren 
Kulissen und Stellelemente ftir die bewegbaren Dachab- 
schnitte Dl, D2 und D3 konnen die Dachabschnitte in fol- 
gende Positionen bewegt werden. 

Bei einer Freigabebewegung des zweiten Dachabschnitts 
D2 erfolgt eine vertikal aufwarts gerichtete Hubbewegung 
dieses Dachabschnitts, dem eine anschlieBende entgegen 
der Fahrtrichtung F gerichtete Langsbewegung folgt. Der 
zweite Dachabschnitt D2 nimmt eine Lage oberhalb des 
dritten Dachabschnitts D3 ein, wobei dieser dritte Dachab- 
schnitt D3 biindig mit dem vienen festen Dachabschnitt D4 
angeordnet verbleibL 

Bei einer Freigabewegung des dritten Dachabschnitts D3 
erfolgt eine vertikal abwarts gerichtete Hubbewegung dieses 
Dachabschnitts, dem eine anschlieBende, entgegen der 
Fahrtrichtung F gerichtete Langsbewegung folgt. Der dritte 
Dachabschnitt D3 nimmt eine Lage unterhalb des festen 
vierten Dachabschnitts D4 cin. wobei der zweite Dachab- 
schnitt D2 biindig mit dem vicrtcn Dachabschnitt EM- in sei- 
ner Lage vcrblcibt. 

Der zwciic und der dritte Dachabschnitt D2 und D3 neh- 
men cine Lage oberhalb und unterhalb des festen vierten 
Dachabschnitts D4 cin. wobei die vom liegenden Sdrnkan- 
ten S2 bis S4 allcrdrci Dachabschnitte D2, D3 und D4 anna- 
hernd in einer vcnikalcn Ebcnc X-X ubereinander liegen. 

Der ersie Dachabschnitt Dl bildet die Windabweiserla- 
melle und ist gegenuber den weiteren Dachabschnitten rela- 
tiv schmal ausgefuhn. Die Dachabschnitte konnen jeweils 
unterschiedliche Langen aber auch gleiche Langen derart 
auf weisen. dass sich eine groBtmdgliche Ofrhung durch die 
Dachabschnitte D2 und D3 ergibt. 



DE 199 41 

7 

Insbesondere konnen alle Dachabschnitte Dl, D2, D3 und 
D4 aus einem transparentea durchsichtigen Material, wie 
beispielsweise Glas, besteben. Denkbar ist auch ein un- 
durcbsichriger WerkstofF, wie beispielsweise Blech, Kunst- 
stoff oder dgl. Ein Mischbauweise aus transparenten und un- 5 
durchsichtigen Dachabschnitten ist ebenfalls moglich. 

Das innen liegende Profil P2 der Fuhrungsschiene 2 bzw. 
3 weist profilierte Anformungen 35 nach Art einer Nut 36 
auf, in der ein Sonnenrollo 37 seitlich gefuhrt ist. Eine wei- 
tere profilierte Anformung 38. dient zur Festlegung eines io 
Dachverkleidung 39 (Fig. 12). 

Die Fuhrungsschiene 2 bzw. 3 ist, wie Fig. 1 1 zeigt. an 
dem auBen liegenden Profil PI mit einem hochragenden 
Schenkel 40 (Fig. 11) versehen. der sich zumindest seitlich 
der Seitenkanten der Dachabschnitte Dl , D2, D3 und D4 er- 15 
streckt, wobei die weiteren Schenkel 41 und 42 der Profile 
PI und P2 sich unterhalb der Dachabschnitte D2, D3 und D4 
befinden. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung weist der hochra- 
gende Schenkel 40 des auBen liegenden Profils PI der Fun- 20 
rungsschiene 2 bzw. 3 am freien Ende eine den Seitenkanten 
S2, S3 und S4 der Dachabschnitte D2 ? D3 bzw. EH zugerich- 
tete Kammerproftldichtung 44 auf. die im Bereich eines pas- 
sierenden dachfesten Halteeiements 45 fur den Kulissenzap- 
fen 19 wegdriickbar ist. Vor und hinter dieser Dichtung Iegt 25 
sich das Kammerprofil wieder an die Seitenkanten an. so 
dass eine Dichtigkeit erzieit wird. 

Zwischen den Dachabschniaen Dl, D2, D3 und D4 im 
Bereich der Stirnkanten S2, S3 bzw. S4 sind jeweils gegen- 
uberstehende Dichtleisten 46 und 47 angeordnet. Die eine 50 
Dichtleiste 46 besteht aus einem elastischen Hohlkammer- 
pronl und die weitere gegeniiberstehende Dichdeiste 47 
kann aus einer elastischen \bllleiste bestehen. Unterhalb des 
Hohlkarnmerprofils ist jeweils ein mit einer quer verlauf en- 
den Rinne versehenes Tragerprofil 48 mit dem Dachab- 35 
schnitt D2, D3 bzw. D4 verbunden. 

Am vorderen quer veriaufenden Dachholm 49 der Auf- 
baustruktur des Fahrzeugs ist beispielsweise eine aus einem 
Hohlkammerprofil bestehen de Dichtleiste 46 angeordnet. 
die korrespondierend mit einer Dichdeiste 51 an der vorde- 
ren Stimkante SI des ersten Dachabschnitts Dl angeordnet 
ist. Dieses Hohlkammerpronl bewirkt eine Abdichtung des 
vorderen Dachabschnitts bei einer geschlossenen Stellung, 
wobei bei geofrneter SteUung das vordere freie Ende des 
Dachabschnitts Dl in eine querverlaufende Schiene ein- ^5 
taucht. 

In Fig. 20 ist der hintere feste Dachabschnitt D4 in seiner 
Befestigung am hinteren quer veriaufenden Dachholm 10a 
dargestellt. Dieser feste Dachabschnitt D4 ist uber Halte- 
bzw. Befestigungsmittel 50 einerseits mit der Fuhrungs- 50 
schiene 2 bzw. 3 im Profil PI bodenseitig verbunden und an- 
dererseits ist eine Verbindung am Dachholm 10a vorgese- 
hen. Hierdurch wird eine wesentliche Erhohung der Roh- 
bausteifigkeit erzieit, weil der feste Dachabschnitt D4 un- 
mittelbar in die Aufbaustruktur eingebunden wind. 55 

Paten tanspriic he 

1. Mehrteiliges Schiebedach (1) fiir ein Kraftfahrzeug 
mit einem ersten winkelbeweglichen Dachabschnitt 60 
(Dl) und mindestens einem zweiten (D2) und dritten 
(D3) in Fahrzeuglangsrichtung langs bewegbaren 
Dachabschnitt zum positionierten Vers chiie Sen und 
Freigeben einer Dachoffhung (F) und einen an diese 
bewegbaren Dachabschnitte anschlieQenden vierten fe- 65 
sten Dachabschnitt (D4), wobei die langs bewegbaren 
Dachabschnitte in Fuhrungsschienen (2 und 3) mittels 
Stell- Verschiebe- und Betatigungselememe angesteu- 
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ert verfahrbar sind, wobei der erste Dachabschnitt (Dl) 
zu einem positionierten beweglichen zweiten oder drit- 
ten Dachabschnitts (D2 bzw. D3) schrag stellbar ist und 
die anschlieBenden Dachabschnitte (D2 oder D3) so- 
wohl einzeln fur sich und voneinander unabhangig als 
auch nacheinander uber in den. Fuhrungsschienen (2 
und 3) verschiebbare Kulissen (15 bzw. 16) und liber 
die Stellelemente (27) in eine Freigabe- und Ver- 
schlieBposition verstellbar sind, derart, dass der zweite 
und der dritte Dachabschnitt (D2 bzw. D3) jeweils 
seine Dachoffhung (4 bzw. 6) und infolge beide Dach- 
abschnitte (D2 und D3) zusammen die gesamte Dach- 
offhung (7) freigebend langs verschiebbar in den Fuh- 
rungsschienen (2 und 3) angeordnet sind und zumin- 
dest ein beweglicher Dachabschnitt (D2 oder D3) oder 
beide Dachabschnitte (D2 und D3) in der VerschlieS- 
position schrag stellbar ist bzw. sind. 

2. Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. dass bei einer Freigabebewegung des zweiten 
Dachabschnitts (D2) eine vertikal aufwarts gerichtete 
Hubbewegung mit einer anschlieBenden. entgegen der 
Fahrtrichtung (F) gerichteten Langsbewegung gekop- 
pelt ist und der zweite Dachabschnitt (D2) eine Lage 
oberhalb des dritten Dachabschnitts (D3) oder vierten 
Dachabschnitts (D4) aufweist und dieser dritte Dach- 
abschnitt (D3) biindig mit dem vierten festen Dachab- 
schnitt (D4) angeordnet ist. 

3. Schiebedach nach Anspruch 1 oder 2. dadurch ge- 
kennzeichnet. dass bei einer Freigabebewegung des 
dritten Dachabschnitts (D3) eine vertikal ab warts ge- 
richtete Hubbewegung mit einer anschlieSend entge- 
gen der Fahrtrichtung (F) gerichteten Langsbewegung 
gekoppelt ist und der dritte Dachabschnitt (D3) unter- 
halb des festen vierten Dachabschnitts (D4) verschieb- 
bar ist, wobei der zweite Dachabschnitt (D2) biindig 
mit dem vierten Dachabschnitt (D4) angeordnet ist. 

4. Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichneu dass der zweite und/oder dritte Dachabschnitt 
(D2 bzw. D3) jeweils in eine Schragstellung mittels der 
S tell- Verschiebe- und Betatigungselememe einstellbar 
ist. 

5. Schiebedach nach einem der Anspriiche 1. 2 oder 3. 
dadurch gekennzeichnet, dass der zweite und der dritte 
Dachabschnitt (D2 bzw. D3) gemeinsam oberhalb und 
unterhalb des festen vierten Dachabschnitts (D4) ver- 
schiebbar sincL wobei die vom liegenden Stirnkanten 
(S2 bis S4) aller drei Dachabschnitte (D2. D3 und D4) 
annahemd in einer vertikalen Ebene (X-X) ubereinan- 
der liegen. 

6. Schiebedach nach einem der Anspriiche 1 bis 5 , da- 
durch gekennzeichnet. dass zwischen Seitenholmen 
(10) des Fahrzeugdachs der Aulbausrruktur die Fuh- 
rungsschienen (2 und 3) mindestens jeweils zwei profi- 
lierte Aumahmekammern (8 bzw. 9) fur die Ver- 
schiebe- und Stell- bzw. Betatigungselememe (Bauele- 
mente 15. 16. 21 und 25 bis 29) der Dachabschnitte 
(Dl, D2 bzw. D3) aufweisen und unterhalb einer auBe- 
ren Dachkontur (K) verdeckt angeordnet und jeweils 
mit den Seitenholmen (10) der Aufbaustruktur verbun- 
den sind, wobei die Aufnahmekammem (8 und 9) der 
Fuhrungsschienen (2 bzw. 3) zur fixierten seitlichen 
Lagerung der Dachabschnitte (Dl bis D4) etwa in einer 
horizontalen Ebene (Y-Y) nebeneinander liegend ange- 
ordnet sind. 

7. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche. dadurch gekennzeichnet, dass das aus den vier 
Abschnitten (Dl, D2, D3 und D4) bestehende Fahr- 
zeugdach mit den seitlichen Fuhrungsschienen (2 bzw. 
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3) sowie den Verschiebe- und Stell- bzw. Betatigungs- 
elementen (Bau lemente 15, 16, 21 und 25 bis 29) ein 
in eine Dachoflnung als vorgefertigte Baueinheii ein- 
setzbares Funktionsmodul besteht, welches mit vorde- 
ren, hinteren und seitlichen Dachholmen (49, 10 bzw. 5 
10a) der Fahrzeugaufbaustniktur verbindbar isL 

8. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Dach- 
abschnitt (Dl) gegenuber den weiteren Dachab schnit- 
ten (D2, D3 bzw. IM) in der Lange schmaJer aus gefuhrt io 
ist und eine Windabweiserlamelle bildet. 

9. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachab- 
schnitte (Dl bis D4) aus einem transparenten bzw. aus 
einem undurchsichrigen Werkstoff bestehen. 1 5 

10. Schiebedach nach einem der Anspniche 6 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsschienen (2 
und 3) aus zwei im Querschnitt annahemd U formigen 
Profilen (PI bzw. P2) bestehen, wobei das auSen lie- 
gende Profil (PI) die erste Kammer (8) zur Aufnahme 20 
der Fuhrungs- und Stell- bzw. Betatigungsmitteln fur 
den ersten und den zweiten Dachabschnitt (Dl bzw. 
D2) sowie zur Abstiitzung des vierten festen Dachab- 
schnitts (D4) uber Hake- und Befestigungsmittel (50) 
aufweist. 25 

11. Schiebedach nach einem der Anspniche 6 bis 10. 
dadurch gekennzeichnet, dass das innen liegende Profil 
(P2) der Fuhrungs schiene (2 bzw. 3) die zweite Kam- 
mer (9) zur Aufnahme von Fuhrungs- und Stell- bzw. 
Betatigungsmitteln fur den dritten Dachabschnitt (D3) 30 
aufweist. 

12. Schiebedach nach einem der Anspniche 6 bis 11. 
dadurch gekennzeichnet, dass die K am mem (8 und 9) 
wahlweise zur Aufnahme der Fuhrungs- und Stell- 
bzw. Betatigungsmittel fur den ersten und den zweiten 35 
Dachabschnitt (Dl bzw. D2) und wahlweise zur Auf- 
nahme von Fuhrungs- und Stell- bzw. Betatigungsmit- 
teln fur den dritten Dachabschnitt (D3) aufweist. 

13. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 
spniche, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungs- 40 
schiene (2 bzw. 3) eine Funning (Anformung 35) fur 
ein Sonnenrollo (37) und eine Aumahme (Anformung 
38) zur Befestigung einer Dachverkleidung (39) auf- 
weist. 

14. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 45 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass am auBen lie- 
gen den Profil (PI) der Fiihrungsschiene (2 bzw. 3) ein 
etwa horizontal ausgerichteter und zur FahrzeugauBen- 
seite hin wegragender Steg (11) vorgesehen ist, der zu- 
mindest mit einem Seitenholm (10) der Fahrzeugauf- 50 
baustruktur liber Schraubmittel (13) verbindbar ist. 

15. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 
spniche, dadurch gekennzeichnet. dass das auBen lie- 
gende Profil (PI) der Fuhrungsschiene (2 bzw. 3) die 
Dachabschnitte (D2, D3 und D4) mit einem hochra- 55 
genden Schenkel (40) teilweise seitlich ubergreift wo- 
bei das innen liegende Profil (P2) im Wesentlichen un- 
terhalb der Dachabschnitte (D2, D3 bzw. E>4) angeord- 
net ist. 

16. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 60 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass im auBen lie- 
genden Profil (PI) der Fuhrungsschiene (2 bzw. 3), die 
Kulissen (21 und 15 bzw. 16) fur den ersten Dachab- 
schnitt (Dl) bzw. fur den zweiten Dachabschnitt (D2) 
sowie in kxeisfbrmigen Fuhrungen (Kanal 30) Betaii- 65 
gungsseile langs verschiebbar gefuhrt sind und in Fuh- 
rungsschlitzen (22 und 17 bzw. 17a) der Kulisse (21 
und 15 bzw. 16) mit dem ersten und zweiten Dachab- 
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schnitt (Dl bzw. D2) verbundene Kulissenzapfen (23, 
19 bzw. 20) eingreifen. 

17. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 
spniche, dadurch gekennzeichnet, dass im innen lie- 
genden Profil (P2) der Fuhrungsschiene (2 bzw. 3) zwei 
miteinander verbundene Gleitelemente (25 und 26) 
langs verschiebbar gefuhrt sind, die mit Fuhrungen 
(Schiene 28 bzw. 28a) eines am dritten Dachabschnitt 
(D3) verbundenen Stellelements (Gleitnocken 29 bzw. 
29a) in Ein griff stehen. 

18. Schiebedach nach einem der Anspriiche 15 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass der hoch ragende Schen- 
kel (40) des auBen liegenden Profils (PI) der Fuhrungs- 
schiene (2 bzw. 3) am freien Ende eine den Stirnkanten 
(S2, S3 bzw. S4) der Dachabschnitte (D2, D3 bzw. D4) 
zugerichtete Kammerprofildichtung (44) aufweist, die 
im Bereich eines passierenden dachfesten Halteele- 
ments (45) zumindest fur den Kulissenzapfen (19) 
wegdriickbar isL 

19. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 
spniche, dadurch gekennzeichnet. dass zwischen den 
Dachab schnitten (Dl, D2, D3 und D4) im Bereich der 
Stirnkanten (S2, S3 bzw. S4) jeweils gegeniiberste- 
hende Dichtleisten (46 und 47) angeordnet sind, wobei 
die eine Dichtleiste (46) aus einem elastischen Profil 
und die weitere gegenuberstehende Dichtleiste (47) aus 
einer elastischen Vollleiste besteht und unterhalb des 
Hohlkammerprofils jeweils ein mit einer quer verlau- 
fenden Rinne versehenes Tragerprofil (48) mit den 
Dachab schninen (D2, D3 bzw. D4) verbunden ist 

20. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 
spniche. dadurch gekennzeichneL dass zumindest an 
einem vorderen quer verlaufenden Dachholm (49) der 
Aufbaustruktur des Fahrzeugs eine aus dem Profil be- 
stehende Dichtleiste (46) angeordnet ist, die korrespon- 
dierend mit einer Dichtleiste (51) an der vorderen 
Stirnkante (SI) des ersten Dachabschnitts (Dl) ange- 
ordnet isL 

21. Schiebedach nach einem der vorhergehenden An- 
spniche, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachab- 
schnitte (DL D2, D3 bzw. D4^ jeweils eine unter- 
schiedliche Lange aufweisen, derart, dass der vordere, 
als Windabweiserlamelle ausgebildete erste Dachab- 
schnitt (Dl) die geringste Lange gegenuber den weite- 
ren Dachabschnitten (D2, D3 und D4) aufweist und der 
zweite Dachabschnitt (D2) eine groBere Lange als der 
dritte Dachabschnitt (D3) besitzt und der feste Dachab- 
schnitt (D4) eine groBere Lange als jeder Dachab- 
schnitt (DL D2 bzw. D3) aufweisL 
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